ntspannt  von einem

Stellplatz zum néchsten

tingeln, das hat fiir viele

Reisemobilurlauber sei-

nen besonderen Reiz.

Doch beim stetigen Wech-
sel aus den kurzen Fahrten und
dem dblichen allabendlichen
Energieverbrauch gerit auf solch
einer Tour ohne regelméRiges
Andocken an eine Steckdose
der Ladezustand der Bordbat-
terie in Gefahr.

Wihrend der gemiitlichen
Fernsehabende im Reisemobil
wird der Akku im Aufbau krif-
tig entladen. Beim Fahren al-
lerdings ladt die Lichtmaschine
nur verhalten nach. Grund:
Wie viel elektrische Energie der
Generator bei laufendem Mo-
tor an den Bordakku abgibt,
bestimmt der serienmailfdige
Lichtmaschinenregler des Ba-
sisfahrzeugs.

Der orientiert sich aller-
dings nur am Ladezustand der
Starterbatterie. Und da der
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LADE-BOOSTER sollen die Bordbatterie auch wéhrend der Fahrt z{gig
aufladen. Was leisten Booster in der Praxis? promobil probierte es aus.

Starterakku beim Anlassen des
Motors meist nur geringfligig
entladen wird, ist er auch
schnell wieder voll. Dann redu-
ziert der Lichtmaschinenregler
den Ladestrom des Generators,
um die Starterbatterie nicht zu
liberladen. Dass die Aufbaubat-
terie indessen meist noch lange
nicht voll ist, ,weils* der Lade-
regler im Basisfahrzeug nicht.
So wird die volle Leistungs-
fahigkeit der Lichtmaschine in
der Praxis nur kurzzeitig aus-
genutzt. Das Ergebnis: Wih-
rend einer mehrtéigigen Tingel-

tour von Stellplatz zu Stellplatz
wird der Bordakku von Tag zu
Tag stérker entladen, bis eines
Abends, trotz tiglichen Nachla-
dens wihrend der Fahrt, die
Lichter von selbst ausgehen.

Erschwerend kommt hinzu,
dass die Ladespannung auf
dem Weg vom Generator zur
Batterie durch den Widerstand
der mehr oder weniger langen
und oft relativ diinnen Kabel
absinkt. Wie stark sich der ver-
wendete Kabelquerschnitt und
die -linge auf den Spannungs-

abfall auswirkt hat promobil
mit vier typischen Kabeldicken
durchgemessen und im Dia-
gramm auf Seite 83 dargestellt.
Bei einem Ladestrom von rund
zehn Ampere verursacht eine
fiinf Meter lange Zuleitung mit
einem Kupferkern von 2,5 Qua-
dratmillimeter Querschnitt be-
reits einen Spannungsabfall von
14,2 auf 13,4 Volt.

Mit dieser Spannung lasst
sich der Bordakku aber nicht
vollstdndig aufladen. Abhilfe
bieten zum einen moglichst
kurze Leitungen zwischen Licht-
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