Ein Batterie-
computer
informierte
wihrend des
Tests iiber
die vorhan-
dene Energie
des Akkus —
hier sind |

es 84 Ah,

nung war mit 14,4 Volt konstant
hoch. Der Bordakku wurde in
nur zwei Stunden mit insge-
samt 50 Ah aufgefiillt. Damit
erreichte die Technik die ge-
steckten Ziele. Dieser Ener-
gienachschub reicht auch fiir
einen Spielfilmabend wéhrend
der dunklen Jahreszeit aus.

Wie kompliziert ist der Ein-
bau eines Boosters? Die Monta-
ge des Gerits erfolgt moglichst
nahe an der Bordbatterie. Dazu
werden die Plus- und die Mi-
nusleitung von der Startbatte-
rie zum Aufbauakku durchtrennt
und der Booster dazwischenge-
schaltet. Zusétzlich ist eine Ver-
bindung zum Ziindungsplus
(D+ oder ,Klemme 15%) notig,
damit er wihrend des Motor-
laufs aktiv ist. Der hochwertige
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Nicht nur in Wintermonaten,

- wenn die Solarpaneele kaum
- noch Ertrag bringen, flammt all-
 jahrlich die Diskussion tiber den
 Sinn und Zweck von benzinbetrie-

benen Generatoren auf, Doch wie
stark laden diese Motorgerite
den Bordakku wirkiich?
Der oft vurham:lene Glelch-
stromausgang am Ge_neraiur lie-
fert meist nur wenig mehrals
Zwolf Volt — zu wenig fir eine di-

seis*tromausgamg und speist die
Batterie via Auﬁensteckdnse iiber
das bordelgene Ladegerat Dann

bestimmt aber das Ladegarat den- i

-_'maxtrnalen L&destrom'f' oftnur

~ Netzsteckdose genugt das meist,

- denn Uber Nacht bleibt genligend
~ Ladedauer, Doch den Generator

~ neben dem Mobil mdchte man in

~ betreiben. Um etwa 45 Ah zu la-
o den miisste der handliche Brurn- ‘-

: - wahrend einer Stunde Fahrt bis
- rekte Ladung eines Bleiakkus. Al-

- 50 nutzt man den 230—?ﬁlt-We‘ch~ o
- weitgehend unabhéngig von der
~ Motordrehzahl. So liefert der Boos-

kontrolliert zudem mit einer
Sensorleitung die Spannung
der Starterbatterie. Optional
lasst sich auch noch ein Tempe-
raturfithler zur Uberwachung
der Bordbatterie anschlieRen,
um bei besonders tiefen oder
hohen Temperaturen eine ent-
sprechend schonendere Lade-
kennlinie zu fahren.

Ohne fundierte Kenntnisse
der Kfz-Elektrik sollte man den
Einbau dem Fachhéndler iiber-
lassen. Vor allem sehr starke
Booster, sie liefern Ladestrome
iiber 25 A, erfordern neue, sehr
dicke Leitungen zwischen der
Starterbatterie und dem Boos-
ter sowie weiter zum Bordak-

: 15A Beim Anscruuss aneine

der Regel nur s0 kurz wie moghch

mer dann drel Smnden na’aern
- Ein kraftiger Booster mit
. IUUU Kenniinie dagegen pumpt

U 45 Ah in den Akku. Dabei smd
_"Ger Ladestrom und die —spannung

~ ter auch im Leerlauf uder bei
ne; auSQESIJmChen gemiltiichen

Fernab von
Stell- und
Camping-
plétzen ist
die zuverlds-
sige Selbst-
versorgung
mit Energie
besonders
wichtig.

ku. Ein Fachbetrieb kennt die-
ses Problem, hat Erfahrung in
der Dimensionierung und der
Verlegung der Leitungen. Zu-
dem liegen dort die nétigen
Kleinteile und Werkzeuge zur
Hand und kénnen die Leitun-
gen mit passenden Sicherun-
gen vor Uberlastung im Scha-
densfall geschiitzt werden.

Fiir den fachgerechten Ein-
bau sollte man etwa ein bis
zwei Arbeitsstunden kalkulie-
ren. Danach erledigt der elek-
tronische Lademeister seinen
Dienst unauffillig und war-
tungsfrei - auch beim Tingeln
von Stéllplatz zu Stellplatz.
................................. Sascha Zdraha!
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